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Reaktivierung der Talgangbahn Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Fragen an den ZV RSBNA Zweckverband

Gesamtkosten:

= Was kostet die Reaktivierung der TGB voraussichtlich?
Fahrgastzahlen:

= Wie realistisch sind die Fahrgastprognosen fir die TGB?
Betriebskosten:

= Was kostet der Halbstundentakt?
Bahniibergange:

= Funktionieren die Bahnliibergange im Albstadter
StralBenverkehr in der Praxis?

zzzzzzzzzz

Bahnhof Ebingen:

= Was passiert mit/ohne TGB mit dem Bahnhof
Albstadt-Ebingen?
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Talgangbahn Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Kostenschatzung nach Abschluss der Vorplanung Zweckverband

_ Vorplanung 2015 (Preisstand 2016)
[alle Werte in Mio. EUR]
m Vorplanung 2023 (Preisstand 2016)
inkl. 20 % Risikozuschlag (gem. HOAI fur LPH 2)
LK RT + LK TU (hkFA¥] inkl. Kostenfortschreibung (Preisstand 2022)
4,54

GVFG
131,74

L~

/e 3O .
rechnerisch: ¢ 7 mkI: Planung und
Stadt Albstadt 1 ¢ o) \ Projektmanagement
3,96
(24,5 % vom ZAK) I

Kostenteilung 3



Fahrgastzahlen-Prognose Talgangbahn: Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Erlauterung der verschiedenen Ansatze . Zweckverband
eue
Fahrgaste
= Umsteiger
o A W vom Pkw
Stun‘dentakt' 1.500 Einstei‘ger (Bahn)._;_ 5 g | = |nduzierter
Streck"ehbelastung: 780;Rkm/km (Bahn) LN Verkehr

'l?

Halbstundentakt 3. 000 Eﬁ’fstelger (Bahn)

@

1 Schienenbonus:
Reisekomfort
Reisegeschwindigkeit
Einheitliches Angebot
Stau-Unabhangigkeit

DB

%%

¥

Schiilerverkehr:
Aktuell 800 Schulerzeitkarten an
Schulerinnen und Schiler entlang

der Talgangbahn ausgegeben
Kartengrundlage: Geoportal BW

reiner Stundentakt Halbstundentakt
Busverkehr TGB/Bus TGB

(Modellierung gemaB Standardisierter Bewertung) 4




Fahrgastzahlen-Prognose Talgangbahn Regional-Stadthahn Neckar-Alb

im Spiegel von Strecken-Reaktivierungen in BW Zweckverband
Strecke Lange Raum- Einwohner Einwohner Fahr- Nutzer- Takt Fahr- Nutzer-
(km) kategorie im Einzugs-  im Einzugs- gaste quote bei gaste quote
nach bereich bereich Prognose Prognose Eroff- real nach real nach
LEP 2002 mit ohne vor In- vor In- nung funf funf
Start- Start- betrieb- betrieb- Jahren Jahren
bahnhof bahnhof nahme nahme

Talgangbahn Verdichtungs-

o Albstadt-Ebingen - 8,2 bereich im 40.300 20.200 3.000 14,9 %
Onstmettingen Landl. Raum
Ammertalbahn Verdich-

e Tlbingen — 21,3 tungsraum 74.800 29.800 5.000 16,8 % 30 8.900 29,9 %
Herrenberg tiw. Randzone
Ermstalbahn Randzone um

9 Metzingen — 10,4 Verdichtungs- 42.100 23.600 2.300 9,7 % 60’ 3.800 16,1 %
Bad Urach raume
Schonbuchbahn Verdichtundas-

o Bsblingen — 169 o N 80.700 29.700 2.500 8,4 % 30° 5.100 17.2%
Dettenhausen
Wieslauftalbahn Landlicher

e Schorndorf — 9,9 Raum 42.700 16.800 2.500 14,9 % 30 5.000 29,8 %
Rudersberg
Seehisle Landlicher

G Radolfzell - 17,4 Raum 48.500 18.800 2.600 13,8 % 60’ 3.500 18,6 %
Stockach




Fahrgastzahlen-Prognose Talgangbahn

im Spiegel von Strecken-Reaktivierungen in BW

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Strecke Lange Raum- Einwohner Einwohner Fahr- Nutzer- Takt Fahr- Nutzer-
(km) kategorie im Einzugs-  im Einzugs- giste quote bei giste quote
nach bereich bereich Prognose Prognose Eroff- real nach real nach
LEP 2002 mit ohne vor In- vor In- nung funf funf
Start- Start- betrieb- betrieb- Jahren Jahren
bahnhof bahnhof nahme nahme
Talgangbahn Verdichtungs-
o Albstadt-Ebingen - 8,2 bereich im 40.300 20.200 3.000 14,9 %
Onstmettingen Landl. Raum
Ammertalbahn Verdich-
e Tlbingen — 21,3 tungsraum 74200 29.800 5.000 16,8 % 30 8.900 299 %
Herrenberg tlw. Ra~
Ermstalbahn P . .
e Metzingen — 10,4 einmal in Betrieb wurden 2.300 9,7 % 60’ 3.800 16,1 %
Bad Urach bei jeder
:glg?nbuchbahn o Reaktivierungsstrecke die 640 0 2o
oplingen — , , (6] , (o)
o Detten?wausen FahrgaStprognosen @
: deutlich iibertroffen
Wieslauftalbahn Uit
e Schorndorf - 9.9 " 6.800 2500 ) 149% 30 [ 5.000) 298%
Raum
Rudersberg
Seehisle Landlicher
G Radolfzell - 17,4 48.500 18.800 13,8 % 60’ 18,6 %
Raum
Stockach




Fahrgastzahlen-Prognose Talgangbahn

im Spiegel von Strecken-Reaktivierungen in BW

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Stockach

Strecke Lange Raum- Einwohner Einwohner Fahr- Nutzer- Takt Fahr- Nutzer-
(km) kategorie im Einzugs-  im Einzugs- gaste quote bei giste qucte
nach bereich bereich Prognose Prognose Eroff- real nach real nach
LEP 2002 mit ohne vor In- vor In- nung funf funf
Start- Start- betrieb- betrieb- Jahren Jahren
bahnhof bahnhof nahme nahme
Talgangbahn Verdichtungs-
o Albstadt-Ebingen - 8,2 bereich im 40.300 20.200 3.000 14,9 %
Onstmettingen Landl. Raum
Ammertalbahn Verdich-
e Tlbingen — 21,3 tungsraum ~a.800 5.000 16,8 % 30 8.900 29,9 %
Herrenberg tiw. R»
Ermstalbahn P einmal in Betrieb hatte
e Metzingen — 10,4 jede Reaktivierungsstrecke 2.300 9,7 % 60’ 3.800 16,1 %
Bad Urach mehr Fahrgaste (,,absolut”)
Schonbuchbahn und eine héhere
o Boblingen — 16,9 .. 500 8,4 % 30" 5100 ) (17.2%
Dettenhausen Nutzerquote (. relativ”) als
Wieslauftalbahn N\ fur die TaIga'ngbahn
e Schorndorf — 9,9 I prognostiziert 2.500 149% 30 ( 5.000) (29.8%
Raum
Rudersberg
Seehisle Landlicher
G Radolfzell - 17,4 Raum 48.500 18.800 2.600 13,8 % 60’ 3.500 18,6 %




Fahrgastzahlen-Prognose Talgangbahn
im Spiegel von Strecken-Reaktivierungen in BW

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Strecke Lange Raum- Einwohner Einwohner Fahr- Nutzer- Takt Fahr- Nutzer-
(km) kategorie im Einzugs-  im Einzugs- gaste quote bei gaste quote
nach bereich bereich Prognose Prognose Eroff- real nach real nach
LEP 2002 mit ohne vor In- vor In- nung funf funf
Start- Start- betrieb- betrieb- Jahren Jahren
bahnhof bahnhof nahme nahme
Talgangbahn Verdichtungs-
o Albstadt-Ebingen - 8,2 bereich im 40.300 20.200 3.000 14,9 %
Onstmettingen Landl. Raum
Ammertalbahn Verdich-
e Tlbingen — 21,3 tun 800 5.000 16,8 % ° 8.900
Herrenberg
9 f;"t‘s,ta'bah“ 1 besonders stark 300 ;500
etzingen - . . . .
Bad Urach libertroffen wurden die
Schénbuchbahn Progngsen Immer dann,
o Boblingen — wenn die Strecke nach der 00 8.4 % 5.100
Dettenhausen Reaktivierung von Beginn
Wieslauftalbahn an im 30-Minuten-Takt
— . ()
e Schorndorf 9,9 betrieben wurde 2500 (14,9 % 5.000
Rudersberg
Seehisle Landlicher
G Radolfzell - 17,4 ~48.500 18.800 2.600 13,8 % ° 3.500
Raum
Stockach




Betriebskosten der Talgangbahn: Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Kostenabschatzung Zweckverband

= Aufgabentrdager und gleichzeitig zustandige Behorde und damit verantwortlich flr die Ausschreibung, Vergabe und Abgeltung der
Verkehrsleistungen fiir die Talgangbahn ist gemaB § 6 Abs 2 OPNVG BW das Land Baden-Wiirttemberg (vertreten durch die NVBW)

= Das Land BW kooperiert bei den Verkehrsvertragen im Bereich der RSBNA mit der kommunalen Seite, entweder Uber eine ,Gruppe
von Behorden” im Sinne der VO (EG) Nr. 1370/2007 oder Uber vertraglich vereinbarte kommunale Zubestellungen

= Die Talgangbahn ist — in beiden Stufen — zu klein fiir ein eigenstandiges Vergabenetz:

= Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (Zielnetz EBO) 3.300.000 Zugkm
= Regional-Stadtbahn Neckar-Alb (Zielnetz TramTrain) 3.000.000 Zugkm
= ,Netz 18" (Herrenberg — Bad Urach) 1.460.000 Zugkm
= ,Netz 14" HzL-Stammnetz (Los 2 Hechingen — Sigmaringen) 370.000 Zugkm
= Netz 50" (Schwabische Alb) 225.000 Zugkm
= TGB (im Halbstundentakt) 183.000 Zugkm

= Um ein wirtschaftliches Ausschreibungsergebnis zu erzielen, muss die TGB daher ,,im Paket” mit anderen Strecken vergeben werden —
ahnlich wie ein ,Linienbindel” im Busverkehr

= Anhand verdffentlichter Vergleichswerte fur die Vergabe von SPNV-Leistungen in BW lassen sich die Kosten fur die Verdichtung des
TGB-Verkehrs auf einen Halbstundentakt vorlaufig mit 500.000 bis 800.000 EUR (Preisstand 2022) schatzen

= Ein konkretes Preisanagebot eines Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) wird im wettbewerblichen Vergabeverfahren eingehen

= Auf dieser Basis ist dann in den Gremien zu beraten, mit den Bietern zu verhandeln und zu entscheiden



Das Bahniibergangskonzept Regional-Stadthahn Neckar-Alb
der Talgangbahn Zweckverband

Technische Sicherung von 10 Bahnibergangen (,kein Pfeifen!”)
Wiederherstellung BU BogenstraBe mit Gleisabsenkung um ca. 1,5 Meter
> Wiederherstellung BU PoststraBe am Bahnhof Albstadt-Ebingen
Sy W = =« Auflassung von 4 Bahniibergangen

Bis zu 4 Bahnlbergange technisch voneinander abhangig

e &

l‘?ﬂ?ﬂ‘iﬁ“\. N .

Technische Sicherung von 2 FuBwegiibergiangen

10 mit Umlaufsperren zu versehende FuBBweglbergange

Auflassung von 8 weiteren FuBweglbergangen

Beschluss im GR Albstadt vom 21.07.2022 (Ziffer 1 zu DS 112/2022/1)




Bahniibergang Poststral3e (Bahnhof Ebingen)
Verkehrsstarke (DTV) und SchlieBzeiten

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

BU Wendlingen
BahnhofstraBBe

m Ri. Kirchheim

é 50:46 Min. } 2:07 Min.je Zug
offen Ri. Bf. Wendlingen

w 2:50 Min. je Zug

= S-Bahn Stuttgart
=  30-Minuten-Takt
= DTV 5.400 (2019)

BU Metzingen
Noyon-Allee (B 313)

m Ri. Bad Urach

E 50:28 Min. 3 2:50 Min. je Zug
offen Ri. Bf. Metzingen

w 1:56 Min. je Zug

=  Ermstalbahn
=  30-Minuten-Takt
= DTV 15.500 (2020)

BU Tiibingen
EuropastraBBe

ﬂ Ri. Herrenberg

‘ 33:41 Min. } 2:53 Min. je Zug

offen Ri. Tiibingen Hbf
3:42 Min. je Zug

=  Ammertalbahn
= 15-Minuten-Takt
= DTV 6.300 (2019)

BU Albstadt-Ebingen
PoststrafBe

m Ri. Onstmettingen

é 51:00 Min. ; 2:30 Min. je Zug
offen Ri. Bf. Ebingen

w 2:00 Min. je Zug

= Talgangbahn
= 30-Minuten-Takt
= DTV 5.500 (2020)
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Bahniibergang BogenstraBe (L 448) Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Verkehrsstarke, SchlieBzeiten, Finanzierung Zweckverband

Teil des Planfeststellungsbeschlusses ,Verlegung
BogenstraBBe” vom 03.05.2007 ist die Wiederherstellung
des Gleises der Talgangbahn (inkl. Wiederherstellung BU,
technische Sicherung und Gleisabsenkung)

Die MaBBnahme ,Reaktivierung TGB" ist damit in diesem
Bereich rechtskraftig planfestgestellt

Das Vorplanungsheft geht fiir den BU BogenstraBBe von
Wiederherstellungskosten in Hohe von 925.000 EUR,
fur die Gleisabsenkung in Hohe von 1.722.000 EUR und
Kosten fiir die neu herzustellende BU-Sicherung in
Hohe von 550.000 EUR aus

Bei der Wiederherstellung des BU BogenstraBe handelt
es sich um eine MaBnahme nach dem EBKrG

Die Kosten werden daher tUber das EBKrG sowie das
GVFG gefordert; die Stadt Albstadt ist vom
.Kreuzungsdrittel” freigestellt

BU Pfiffingen
Nagolder Str. (L 359)

m Ri. Herrenberg

E 45:20 Min. | 1:30 Min. je Zug
offen Ri. Tiibingen

W 2:10 Min. je Zug

=  Ammertalbahn
= 15-Minuten-Takt
= DTV 6.500 (2020)

BU Albstadt-Ebingen
BogenstraBe (L 448)

52:00 Mm
offen Ri. Bf. Ebingen
V/ 2:00 Min. je Zug

. Talgangbahn
= 30-Minuten-Takt
= DTV 5.750 (2020)

12



Zukunftschancen Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Bahnhof Albstadt-Ebingen Zweckverband

= Mit dem Ausbau der Zollern-Alb-Bahn wird der Bahnhof Ebingen zum Kreuzungs-, Uberhol- und Endbahnhof fiir
Zuge auf der Relation Stuttgart — Tibingen — Albstadt — Sigmaringen

= Die Reaktivierung der Talgangbahn bietet dartiber hinaus die Chance, durch Aufgabe der heutigen Gleislage auf dem
Bahnhofsvorplatz die baulichen Anlagen des Bahnhofs und das Bahnhofsareal in Ebingen stadtebaulich neu zu
entwickeln

= Ohne Talgangbahn ware der Bahnhof Ebingen Endbahnhof fiir die
Linie S1 Tubingen — Albstadt:

= Das Empfangsgebaude konnte ohne Integration der TGB
voraussichtlich erhalten werden

= Der gleisseitige Umbau des Bahnhofs ware neu zu planen, aber
zusatzlicher Zeitaufwand im Projekt ZAB: ca. 1-2 Jahre

= Die in Onstmettingen vorgesehenen Abstellmoglichkeiten fiir
die S1 waren im Bereich des Bahnhofs Ebingen,
bevorzugt auf noch gewidmeten Bahnflachen unterzubringen

= Eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes, solange die
Widmung besteht unter Freihaltung der Trasse der Talgangbahn,
ware ein eigenstandiges stadtisches Projekt © DB InfraGO AG

13



Zusammenfassung des Regional-Stadthahn Neckar-Alb
Fragenkatalogs zur Talgangbahn Zweckverband

Fahrgastzahlen:
= Der TGB wird in unabhangigen Untersuchungen jeweils gutes Fahrgastpotenzial bescheinigt
= Vergleiche mit ahnlichen Strecken zeigen dass die Prognosen durchgehend Ubertroffen wurden
= Betriebskosten:
= Werden im wettbewerblichen Verfahren (,Ausschreibung”) ermittelt
= GemaB Modellrechnung Kosten fiir den Halbstundentakt in Hohe von ca. 500.000 bis 800.000 EUR jahrlich
= Bauwerke:
= Die Sanierung der Brticken und die zuklinftige Unterhaltung durch die SWEG sind (geforderter) Teil des Projekts
= Erhaltung/Rickbau ,ohne TGB"” ware Sache der Stadt Albstadt
= Bahniibergange:
= Wiederinbetriebnahme bestehender BU, Stadt nach den Regelungen des EBKrG vom ,Kreuzungsdrittel” freigestellt
= PoststraBe und BogenstraBe weisen ubliche SchlieBzeiten und Verkehrsmengen fiir BU an NE-Bahnen aus
= Bahnhof Ebingen:
= Das volle Potenzial der Stadtentwicklung rund um den Bahnhof ist nur mit reaktivierter TGB moglich
= Die Funktionalitat des Empfangsgebaudes bleibt auch nach einem Abbruch — in neuer Form — erhalten

= Ausfiihrliche Antworten in der Gemeinderats-Drucksache 002/2025 ”



Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Aktuelle Informationsmaterialien zur Talgangbahn 7weckverband

Schon gewusst?
Zahlen zum Verkehr im Talgan
RPN
i

.
Regional-Stadthahn Neckar-Alb T
Zweckverband bt it E T

i ' | Ein Blick in die Zukunft
M st So konnte es an der Talgangbahn aussehen

Regional-Stadthahn Neckar-Alb

Zweckverband

Mehr als 20.000 Menschen
leben im Talgang

Entlang der Talgangbahn entstehen moderne Bahnstationen, die sich harmo-
nisch ins Stadtbild einfugen. Die Abbildung zeigt. wie eine typische Station
an der Talgangbahn aussehen konnte.

Rund 25.000 Pkw
fahren taglich durch den Talgang -
Tendenz steigend”

Wieder auf der Schiene durchs Tal:

Vo e Zur der Stati der Talg: und im gesamten
Hioed
. Netz der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb gehoren folgende Elemente:

Rund 46.700 Gaste
bernachten pro Jahr in Albstadt -
zusatzlich besuchen zahireiche

Tagestouristen die Stadt* Blick auf denTa - Rampen fur barrierefreien - Fahrgastinformationssystem
© Schlesier - st Zugang zum Bahnstei mit Anzeige der Ankunfts- und y :
i Kppsd 9 Auf einen Blick:
49% der Tagespendl - ErhGhte Bahnsteige fur stufen- Abfahrtszeiten in Echtzeit
aus Albstadt pendeln in Gemeinden entle x loses Ein- und Aussteigen im « Leitsysteme fur seh- und hor: o <
alsa in Richtung Sigmaringen, Balinger . e gesamten Netz geschadigte Personen Die Regional-Stadtbahn
weiter nach Stuttgart* - Wetterschutzhauschen mit - Abstellméglichkeiten fir Fahr- Neckar-Alb
Sitzbanken rader und E-Scooter

Welche Kosten kommen auf die Stadt Albstadt z

A l b S t a d t " E b | n g e n _ Tr u C h t e lf | n g e n _ O .. 5 AW Den Betrieb der Talgangbahn im Stundentak fin . Beschilderung mit Wegweisern . E-Bike-Ladestationen
Tailfingen - Onstmettingen

Rund 3.800 Schulplitze

entfernt von einer Station der Telgangbshn Baden-Wrttemberg, wahrend die Stadt Albstadt
; Fahtten i Gbernit So kinate eine Station der Talgangbahi in Albstad kinftg aussehen, Wie im gesamten Netz der
Regional-Stadtbahn werden hier ausschiieBlich elekirisch betriebene Fahrzevge unterwegs sein

laufenden Betriebs wird das Land anhand der F
ob die Finanzierung weiterer Fahrten aus Lande

Rund
pro Tag werd

Broschiire , Auf einen Blick:
Die Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb”

Die Ausgestaltung der 8ffentlichen Bereiche r1
entlang der Talgangbahn ist ebenfalls Aufgabe de
Beispiel Park & Ride-Stationen oder Abstell- und
rader. Auch hierfur bieten Bund und Land regelm|

www.regional-stadtbahn.de/talgangbahn

Antworten auf haufig gestellte
Fragen zur Talgangbahn

gibt es in unserem FAQ unter
regional-stadtbahn.de/talgangbahn

Wiare ein Bus nicht die bessere Alternative?

Broschiire & FAQ
Wie viele Menschen werden die Talgangbahn
voraussichtlich nutzen? zZur Ta I ga ng ba h n

Was passiert mit dem historischen Bahnhofs-
gebaude in Albstadt-Ebingen?

15




Weitere Informationen unter:

Vielen Dank!

Kontakt: info@regional-stadtbahn.de

www.regional-stadtbahn.de
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